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Tyon lahtokohdat

* Liikenteen toimivuustarkastelu on laadittu Tervajoen asemakaavaa varten Tervajoentielle (vt 18) Olkitien (yt 7024) ja
Asematien (yt 7023) liittymien ymparistoon. Tarkastelu on laadittu Isonkyron kunnan toimeksiantona FCG Finnish
Consulting Group Oy:ssa. Tarkastelun ovat laatineet DI Saara Aavajoki ja DI Tuomas Miettinen.

* Liikennejarjestelyina on tarkasteltu Tervajoen asemakaavassa esitettavia liikenneratkaisuja, jotka kehittavat nykyista
liikenneverkkoa yleiskaavan ratkaisujen suuntaan.

* Nykytilanteessa Tervajoentien ja Olkitien liittyma seka Tervajoentien ja Asematien liittyma ovat kanavoituja
nelihaaraliittymia. Tarkastelualueella valtatie 18 kuuluu maanteiden paavayliin.

* Asemakaavassa liikenneratkaisuina esitetaan Olkitien eteldisen seka pohjoisen liittymahaaran muuttamista
suuntaisliittymiksi. Asematien liittyma esitetdaan muutettavan kanavoiduksi kolmihaaraliittymaksi siten, etta Asematien
pohjoinen liittymahaara suljettaisiin. Asematien ja Olkitien valiin esitetaan toteutettavan uusi katu, joka alittaa
Tervajoentien alikulun kautta. Tervajoentien pohjoispuolelle esitetaan toteutettavan kiertoliittyma Olkitien pohjoisosan,
Tervajoentien alittavan uuden kadun ja uuden Tervajoentien suuntaisen kadun liittymaan.

* Maankaytto Tervajoen asemakaava-alueella tulee kehittymaan ja sen lilkkennetuotos huomioitiin tarkastelussa. Kaava tulee
mahdollistamaan alueelle mm. lisaa paljon tilaa vaativan erikoistavaran kauppaa, teollisuusalueita seka uutta asutusta.

* Liikenteen toimivuutta tarkasteltiin asemakaavassa esitettavilla liikennejarjestelyilla yon yli -tilanteessa, jossa Tervajoen
asemakaavan mahdollistaman maankayton on oletettu toteutuneen kokonaisuudessaan, seka ennustevuoden 2040
tilanteessa. Lisaksi laadittiin herkkyystarkasteluja.
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Nykyiset liikennemaara

* Tervajoentien (vt 18) Olkitien ja Asematien liittymissa on
suoritettu liikennelaskenta perjantaina 5.4.2019 klo 15.00-17.00.

* Viereisessa kuvassa on esitetty iltahuipputunnin (IHT)

liikennemaarat ja raskaan liikenteen osuudet suunnittain. IHT (15.45-16.45)
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* Tarkastelussa on kaytetty nykytilanteen liikkennemaarina vuoden
2019 liikennelaskennan tuloksia, koska ne ovat ajalta ennen
koronaviruspandemiaa ja ovat siten varmalla puolella. Liikenne-
ennusteen laatimisessa on huomioitu, etta liikennemaarat ovat
vuodelta 2019 ja ennustekertoimet on muodostettu aikavalille
2019-2040.
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Maankayton kehittyminen

* Laadittavana oleva Tervajoen asemakaava
sijoittuu paaosin Kyronjoen ja radan valiselle
alueelle.
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Liikennetuotosten arviointi

* Uuden maankayton synnyttamat lilkennetuotokset on arvioitu ymparistoministerion Liikennetarpeen arviointi maankayton
suunnittelussa -oppaaseen pohjautuen.

* Paljon tilaa vaativan erikoistavaran kaupan alueille on arvioitu n. 10 kdyntid/100 k-m?. Henkildauton kulkutapaosuutena on kaytetty 93 %
ja henkil6auton keskimaaraisend kuormitusasteena on ollut 1,69. Kuorma-autokuljetuksia on arvioitu olevan 0,3 kayntid/100 k-m?Z.

* Teollisuusalueille on arvioitu n. 1,3 kdyntid/100 k-m2. Henkildauton kulkutapaosuutena on kdytetty 95 % ja henkildauton
keskimaardisend kuormitusasteena on ollut 1,14. Kuorma-autokuljetuksia on arvioitu 0,3 kdyntid/100 k-m?.

* Uuden asutuksen osalta on arvioitu 2,46 kotiperaista matkaa/asukas vuorokaudessa. Henkiloauton kulkutapaosuutena on kadytetty 80 %
ja henkildauton keskimaaraisena kuormitusasteena on ollut 1,48. Lisaksi on huomioitu vierailumatkat korjauskertoimella 1,22.

* Uuden maankayton synnyttamaksi liikkennetuotokseksi on saatu yhteensa n. 2 900 ajon./vrk sisaltden saapuvan ja poistuvan
liikenteen.

* lltahuipputunnin liikkenteen on oletettu olevan n. 10 % vuorokausiliikenteesta, jolloin iltahuipputuntina alueelle saapuu
arviolta 146 ajon./h ja poistuu 146 ajon./h.

* Maankayton toimintojen sijoittumisen perusteella uudesta lilkennetuotoksesta n. 80 % on arvioitu suuntautuvan
Tervajoentien eteldapuolen toimintoihin ja n. 20 % Tervajoentien pohjoispuolelle.

* Huom! YlIa esitetyt liikennetuotokset sisaltavat vain uuden maankayton synnyttaman liikenteen. Nykyisen maankayton
liikenne on huomioitu liikennelaskennan perusteella.
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Tarkastelutilanteet

Liikenteen toimivuustarkastelu on laadittu iltahuipputuntina (IHT) seuraavissa tilanteissa:
* Yon yli -tilanne, jossa Tervajoen asemakaavan uusi maankayttd on toteutunut kokonaisuudessaan.

* Ennustevuoden 2040 tilanne, jossa Tervajoen asemakaavan uusi maankaytto on toteutunut
kokonaisuudessaan ja lisaksi on huomioitu liikenteen yleinen kasvu.

 Lisaksi on laadittu herkkyystarkasteluja.

Liikennejarjestelyina Tervajoentiella on tarkasteltu ratkaisua, jossa Olkitien etelainen seka
pohjoinen liittymahaara on muutettu suuntaisliittymiksi. Asematien liittyma on muutettu
kanavoiduksi kolmihaaraliittymaksi siten, etta Asematien pohjoinen liittymahaara on suljettu.

Liikenneratkaisuun kuuluvat myos Asematien ja Olkitien valiin toteutettava uusi katu, joka alittaa
Tervajoentien alikulun kautta seka Tervajoentien pohjoispuolelle toteutettava Tervajoentien
suuntainen katu. Tervajoentien pohjoispuolelle on myos suunniteltu kiertoliittyma Olkitien
pohjoisosan, Tervajoentien alittavan kadun seka Tervajoentien suuntaisen kadun liittymaan.

Toimivuustarkastelussa on tarkasteltu Tervajoentien liittymajarjestelyiden seka Tervajoentien
pohjoispuolisen kiertoliittyman liikenteellista toimivuutta.
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Liikenteellisen toimivuuden arviointi

* Toimivuustarkastelut suoritettiin Synchro/SimTraffic-ohjelmistolla.

* Tarkasteluissa ajettiin 60 minuutin simulointijakso SimTrafficilla kolmella eri siemenluvulla
(siemenluku maarittdaa satunnaisuuden simuloinnissa, ts. millaisissa sykleissa ohjelma syottdaa maaritettya liikennemaaraa);
raportissa on esitetty heikoiten toimineen simulointijakson tulokset.

* Liikenteellista toimivuutta on tarkasteltu kuormitusasteiden seka keskimaaraisten viivytysten ja
jonoutumisen perusteella.

* Alla on esitetty tarkastelussa kaytetyt liittyman palvelutasoluokitukset kuormitusasteen ja
keskimaaraisten viivytysten perusteella:

Valo-ohjaamattoman liittyman
Palvelutaso keskimddrdinenviivytys (s/ajon)

Palvelutaso Kuormitusaste <10
Hyvé 0-05 = £15
Tyydyttava 0,5-0,7 C < 25
Valttavé 0,7-0,85 D =35
Huono 0,85-1,0 <50
Erittdin huono/ ei toimi yli 1,0 > 50

Valo-ohjaamattoman liittyman toimivuus Valo-ohjaamattoman liittymén palvelutaso viivytysten

kuormitusasteen perusteella (Tiehallinto 2001) mukaan (Luttinen ym. 2005, RIL 2005)
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Liilkennemaarat — IHT yon yli -tilanne

* Alla olevassa kuvassa on esitetty tarkasteltavat liikennejarjestelyt seka iltahuipputunnin (IHT) liikennemaarat
yon yli -tilanteessa, jossa nykytilanteen liikennemaariin on lisatty Tervajoen asemakaavan uuden maankayton
arvioitu liikennetuotos.

* Liikenteen suuntautuminen perustuu osin nykyisen lilkenteen suuntautumiseen ja uuden maankayton seka
liittymajarjestelymuutosten vaikutukset suuntautumiseen on arvioitu asiantuntija-arviona.
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Kuormitusasteet ja palvelutasot — IHT yon yli -tilanne

* Kuvassa on esitetty tulosuuntien kuormitusasteet Tervajoentien ja Asematien liittymassa seka Tervajoentien pohjoispuolisessa
kiertoliittymassa. Palvelutasot viivytysten perusteella on esitetty kaikissa liittymissa.

 Kaikkien liittymien toimivuus on hyva.

* Eteldstd Asematieltd Tervajoentielle vasemmalle kadntyvan ajosuunnan keskimaardinen viivytys on ainoana yli 10 s/ajon. 2>
ajosuunnan palvelutaso on B eli hyva.

* Muiden ajosuuntien keskimaaraiset viivytykset ovat alle 10 s/ajon. = ajosuuntien palvelutaso on A eli erittdin hyva.

Palvelutasoluokat
Erittdin hyva
Hyva
Tyydyttava
Valttava
Huono
Erittain huono
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Jonoutuminen — IHT yon yli -tilanne

* Kuvassa on esitetty keskimaaraiset jonopituudet vihredlla ja maksimijonopituudet punaisella.

* Ainoa liittyma, jossa kaytanndssa jonoutumista ylipaataan esiintyi, on Tervajoentien ja Asematien liittyma.
Keskimaaraiset jonopituudet ovat liittymassa hyvin maltilliset. Myds maksimijonopituudet ovat maltilliset.
Pisimmillaan maksimijono on Asematiella n. 52 m ja se saavutettiin tarkastelujakson aikana kerran.

* Viivytysten perusteella jonot purkautuvat h
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Liikkennemaarat — IHT ennustevuoden 2040 tilanne

Alla olevassa kuvassa on esitetty iltahuipputunnin (IHT) arvioidut liikennemaarat ennustevuoden 2040 tilanteessa.

Lilkkennemaarat on arvioitu vuoden 2040 tasolle Vaylaviraston valtakunnallisiin liikenne-ennusteisiin perustuen. Valtatielle
liikenteen kasvukertoimena on kaytetty 1,21 ja sivusuunnille 1,13.

Lisaksi liikennemaariin on lisatty Tervajoen asemakaavan uuden maankayton arvioitu liikennetuotos kuten yon yli -
tilanteessakin.
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Kuormitusasteet ja palvelutasot — IHT ennustevuoden
2040 tilanne

Kuvassa on esitetty tulosuuntien kuormitusasteet Terva
Palvelutasot viivytysten perusteella on esitetty kaikissa

Kaikkien liittymien toimivuus on edelleen hyva.

oentien ja Asematien liittymassa seka Tervajoentien pohjoispuolisessa kiertoliittymassa.
iittymissa.

Eteldstd Asematieltd Tervajoentielle vasemmalle kdantyvan ajosuunnan keskimaardinen viivytys on nyt yli 15 s/ajon. = ajosuunnan palvelutaso on C eli

tyydyttava. Asematieltd oikealle Tervajoentielle kddntyvan ajosuunnan keskimaardinen viivytys on nyt yli 10 s/ajon. = ajosuunnan palvelutaso on B eli

hyva. Kiertoliittymdassa eteldsta vasemmalle kdantyvan ajosuunnan keskimaarainen viivytys on nyt yli 10 s/ajon. = ajosuunnan palvelutaso on B eli hyva.

Muiden ajosuuntien keskimaaraiset viivytykset ovat edelleen alle 10 s/ajon. = ajosuuntien palvelutaso on A eli erittdin hyva.
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Palvelutasoluokat

Erittdin hyva
Hyva
Tyydyttava
Valttava
Huono

Erittdain huono




Jonoutuminen — IHT ennustevuoden 2040 tilanne

Kuvassa on esitetty keskimaaraiset jonopituudet vihrealla ja maksimijonopituudet punaisella.

Ainoa liittyma, jossa kdytannossa jonoutumista ylipaataan esiintyi, on Tervajoentien ja Asematien liittyma. Keskimaaraiset
jonopituudet ovat liittymassa edelleen hyvin maltilliset. Myds maksimijonopituudet ovat edelleen maltilliset. Pisimmillaan
maksimijono on Asematiella n. 60 m, mutta se saavutettiin tarkastelujakson aikana vain kerran.

* Viivytysten perusteella jonot purkautuvat edelleen paaosin nopeasti.
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Herkkyystarkastelut

Ensimmaisena herkkyystarkasteluna ennustetilanteen 2040 kaikkia liikennemaaria kasvatettiin 10 %. Asematien liittymassa
Asematien tulosuunnan toimivuus laski kuormitusasteiden perusteella tyydyttavaksi ja Asematielta Tervajoentielle
vasemmalle kdantyvan ajosuunnan keskimaardinen viivytys on nyt yli 25 s/ajon. = ajosuunnan palvelutaso on D eli
valttava. Liittyman muilla ajosuunnilla ja muissa liittymissa kaikkien ajosuuntien palvelutasot sailyivat viivytysten
perusteella samalla tasolla kuin ennustetilanteessa 2040. My6s jonoutuminen oli hyvin saman tyyppista ja jonoutumista
esiintyi kaytannossa vain Tervajoentien ja Asematien liittymassa. Suuntaisliittymien ja kiertoliittyman toimivuus oli
edelleen hyva.

Toisena herkkyystarkasteluna ennustetilanteen 2040 kaikkia liikennemaaria kasvatettiin 20 %. Asematien liittymassa
Asematien tulosuunnan toimivuus oli kuormitusasteiden perusteella edelleen tyydyttava. Asematien tulosuunnan
keskimaaraiset viivytykset ovat nyt kuitenkin yli 50 s/ajon. = tulosuunnan palvelutaso on F eli erittdin huono. Liittyman
muilla tulosuunnilla ja muissa liittymissa kaikkien tulosuuntien palvelutasot sailyivat viivytysten perusteella samalla tasolla
kuin ennustetilanteessa 2040. Edelleen jonoutumista esiintyi kaytannossa vain Tervajoentien ja Asematien liittymassa,
mutta nyt Asematien maksimijonopituus oli noin 125 m. Maksimijonoutumistilanne oli kuitenkin vain hetkellinen.
Keskimaarainen jonopituus Asematiella oli noin 35 m. Suuntaisliittymien ja kiertoliittyman toimivuus oli edelleen hyva.

Herkkyystarkasteluissa, joissa kaikkea liikennetta kasvatettiin 10 % tai 20 %, ei aiheutunut muutoksia suuntaisliittymien ja
kiertoliittyman toimivuuteen ja lilkenne oli niissa hyvin sujuvaa. Asematien liittymassa liikkenteen kasvu aiheuttaa sen, etta
Asematielta on vaikeampi liittya Tervajoentien liikennevirtaan ja viivytykset kasvavat.
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Herkkyystarkastelut

 Liikenneverkon ja erityisesti kiertoliittyman toimivuutta tarkasteltiin viela herkkyystarkasteluilla, joissa kiertoliittyman
liikennemaaria kasvatettiin merkittavasti.

* Kun kiertoliittyman liikennemaarat kaksinkertaistettiin ennustevuoden 2040 tilanteesta, oli kiertoliittyman toimivuus
edelleen hyva ja tulosuuntien palvelutasot sailyivat viivytysten perusteella samalla tasolla kuin ennustetilanteessa 2040.
Kiertoliittymassa ei esiintynyt jonoutumista edelleenkaan.

* Vaikka kiertoliittyman liikkennemaarat nelinkertaistettiin ennustevuoden 2040 tilanteesta, sailyivat tulosuuntien
palvelutasot viivytysten perusteella ennustevuoden 2040 tasolla. Kiertoliittyman toimivuus oli edelleen hyva. Eteladisella
tulosuunnalla ei edelleenkaan kaytannossa esiintynyt jonoutumista, joten tarkastelun perusteella ei nayttaisi olevan
vaaraa, etta kiertoliittyma vaikuttaisi Tervajoentien liikenteen toimivuuteen. Kiertoliittyman pisin maksimijonopituus oli
itaisella tulosuunalla hetkellisesti noin 43 m, mutta viivytysten perusteella jonot purkautuvat hyvin nopeasti. Kahdella
muulla tulosuunnalla maksimijonot olivat hyvin maltilliset.

* Kiertoliittyman lilkkennemaarat voisivat arviolta vajaa kaksinkertaistua esimerkiksi tilanteessa, jossa Asematien liittyman
liikenne kulkisikin kokonaisuudessaan suuntaisliittymien kautta ja kayttaisi kiertoliittymaa. Talloin liikenteen
suuntautuminen hieman muuttuisi ja etenkin kiertoliittyman eteldinen tulosuunta vilkastuisi. Myds tasta tilanteesta
laadittiin herkkyystarkastelu ja tulosten perusteella kiertoliittyman kaikkien tulosuuntien palvelutasot sailyivat samalla
tasolla kuin ennustetilanteessa 2040. Kiertoliittymassa ei esiintynyt jonoutumista tassakaan tapauksessa.
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Johtopaatokset

* Toimivuustarkastelun perusteella tarkastellut liikennejarjestelyt toimivat hyvin yon yli -tilanteen iltahuipputuntina. Liittymissa ajosuuntien
palvelutasot ovat tasolla erittdin hyva — hyva. Jonoutuminen on hyvin maltillista.

* Ennustevuoden 2040 iltahuipputuntina tarkastellut liikennejarjestelyt toimivat edelleen hyvin. Liittymissa ajosuuntien palvelutasot ovat
edelleen tasolla erittdin hyva — hyva, lukuun ottamatta eteldasta Asematielta vasemmalle Tervajoentielle kaantyvaa ajosuuntaa, jonka
palvelutaso on iltahuipputuntina tyydyttava. Jonoutuminen on edelleen hyvin maltillista.

* Tarkastellut liikkennejarjestelyt kehittavat nykyista lilkenneverkkoa yleiskaavan ratkaisujen suuntaan ja kestavat Tervajoen asemakaavan
mahdollistaman uuden maankayton liikkennetuotoksen.

* Tarkasteluissa Tervajoen asemakaavan mahdollistaman uuden maankayton on oletettu toteutuneen kokonaisuudessaan ja arvioitu
liikennetuotos on lisatty nykyisiin liikkennemaariin. Todellisuudessa maankayton kehittyminen tapahtuu vuosien saatossa, joten myos
liikenteen kasvu jakautuu usealle vuodelle.

* Laadittu tarkastelu on varmalla puolella, koska uuden maankayton synnyttaman liikennetuotoksen oletettiin kaiken olevan uutta liikkennetta.
Kaiken alueen liikenteen oletettiin myos kulkevan Tervajoentien tarkasteltujen liittymien kautta. Todellisuudessa osa uuden maankayton
liikenteesta on jo nykyisin alueella asioivia ja samalla kertaa kdyddaan useassa toiminnossa. Todellisuudessa myoskaan kaikki liikenne ei kulje
Tervajoentien liittymien kautta, vaan osa liikenteestd kulkee alueelle esim. Kaupparaittia pitkin.

* Jos alueen liikkenne kasvaisi oletettua enemman ja Asematien liittymassa esiintyisi merkittavampaa jonoutumista ja viivytyksia, hakeutuu
liikenne sujuvalle reitille Tervajoentien alikulkua hyédyntden ja suuntaisliittymien kautta kulkien. Suuntaisliittymien toimivuus oli tarkastelun
perusteella erittdin hyva.

* Herkkyystarkasteluissa, joissa kaikkea liikennetta kasvatettiin 10 % tai 20 % ennustetilanteesta 2040, ei aiheutunut muutoksia
suuntaisliittymien ja kiertoliittyman toimivuuteen ja lilkkenne oli niissa hyvin sujuvaa. Asematien liittymassa Asematien tulosuunnan
palvelutaso heikkeni liikenteen kasvu myoéta.

* Kiertoliittyman lilkennemaarien merkittava kasvattaminen ei heikentanyt kiertoliittyman toimivuutta, vaan se sailyi hyvalla tasolla.
Kiertoliittyman eteldisella tulosuunnalla ei edelleenkaan kaytanndssa esiintynyt jonoutumista, joten tarkastelun perusteella ei nayttaisi
olevan vaaraa, ettd kiertoliittymé vaikuttaisi Tervajoentien lilkenteen toimivuuteen. FCG °



